
عمليات عمراني  تونل صدر- نيايش 
فارس: مدير عامل سازمان فني - مهندسي شهر تهران 
گفت: »عمليات عمراني تونل صدر - نيايش آغاز شد. هزينه 
اوليه ساخت اين پروژه حدود 250 ميليارد تومان برآورد 
 شده است.« سيدمسعود نصرآزاداني با اشاره به ساخت تونل 
صدر - نيايش گفت: »فاز مطالعاتي اين طرح روبه اتمام است.« 
مديرعامل سازمان فني مهندسي شهر تهران با بيان اينكه در 
سه جبهه كار آغاز شده است، گفت: »تاكنون تقريبا 700 
متر حفاري در اين پروژه صورت گرفته است.« نصرآزاداني از 
شروع عمليات عمراني تونل صدر - نيايش خبر داد و گفت: 
»اين تونل به‌طول حدود 2.5 كيلومتر از نيايش تا تقاطع صدر 
است.« او ادامه داد: »براي ساخت ادامه صدر نيز مطالعاتي 
صورت گرفته است.« نصرآزاداني ادامه داد: »براي ادامه صدر 
يكي از گزينه‌ها، امتداد تونل تا نوبنياد است و همچنين گزينه 
ديگر براي اين كار، ساخت پل است.« مديرعامل سازمان 
فني - مهندسي شهر تهران درباره فاينانس اين پروژه گفت: 
»قرارداد فاينانس بسته شده و در حال طي كردن مراحل 
اداري است.« او در پاسخ به اين پرسش كه اين پروژه ظرف 
چه مدتي ساخته مي‌شود نیز گفت: »بعد از مشخص شدن 
فاينانس زمان پروژه اعلام مي‌شود.« نصرآزاداني قيمت اوليه 
قرارداد را 250 ميليارد تومان اعلام كرد و گفت: »اين مبلغ 
براي نيايش تا صدر است و الباقي آن هنوز مشخص نيست.« 
مديرعامل سازمان فني - مهندسي شهر تهران در پاسخ به 
اين پرسش كه اين تونل همانند تونل توحيد است، گفت: 

»اين پروژه شاخص‌هاي خاص خود را دارد.« 

ماندگاري پروژه‌هاي شهري
اجراي پروژه‌هاي شهري با نگاه به اصول و مباني جامعه ايمن 
به‌طور قطع پايدارتر، ماندگارتر و از كيفيت بهتري برخوردار 
است و خسارت‌هاي مالي را در شهرداري‌ها كاهش مي‌دهد.  
مهندس محمد احمدي‌بافنده، شهردار منطقه يك با بيان 
اين مطلب در اولين كارگاه آموزشي منطقه‌اي جامعه ايمن 
كه در شهرداري منطقه يك برگزار شد با اعلام مطلب فوق 
گفت: »يكي از موضوعاتي كه مي‌تواند پايه و اساس عملكرد 
شهرداري قرار گيرد جامعه ايمن است.« او ادامه داد: »بايد 
در حوزه‌هاي مختلف به كيفيت بيش از كميت توجه كنيم 
و با تكيه بر اصول جامعه ايمن عملكرد‌ها را به سمت كيفيت 
مطلوب هدايت كنيم.« شهردار منطقه يك گفت: »بايد 
ارزش‌هاي يك جامعه ايمن و ظرفيت‌هاي جديد آن را در 
ارائه خدمات عمومي براي مردم روشن كنيم.« مهندس 
احمدي بافنده ادامه داد: »اگر شهروندان با اصول جامعه 
ايمن آشنا باشند با حداقل آسيب‌ها مواجه خواهند شد و 

سلامت  و ايمني آنها حفظ مي‌شود.«
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مسئولان

يادداشت

 ساخت تونل توحيد
 براي رهايي از انفجار ترافيكي

نايب رئيس كميسيون اجتماعي مجلس شوراي اسلامي 
با اشاره به تاثيرات ترافيكي تونل توحيد گفت: »پروژه 
عظيم تونل توحيد نقش بسزايي در كاهش و تسهيل 
ترافيك كلانشهر تهران خواهد داشت.« نماينده مردم 
سراب در مجلس شوراي اسلامي با بيان اين مطالب گفت: 
»اين پروژه با بهره‌مندي از علوم روز مهندسي و همچنين 
با مطالعات كارشناسي اجرايي شده و كمك بسزايي به 
تسهيل ترافيك تهران خواهد كرد.« او ادامه داد: »با توجه 
به ظرفيت فعلي معابر تهران هر اقدامي كه به تسهيل تردد 
خودروها در شهر كمك كند، بسيار مثبت و قابل تقدير 
خواهد بود كه اين اقدامات امروز توسط شهرداري در حال 

پيگيري است.«
نماينده مردم سراب در مجلس شوراي اسلامي همچنين 
گفت: »از چند سال قبل اقداماتي توسط شهرداري صورت 
گرفته تا تهران از انفجار ترافيك نجات يابد اما هنوز به 
شرايط آرماني نرسيده‌ايم و بايد با تجهيز و احداث معابر 
جديد، حركتي صورت گيرد تا مردم وقت خود را در 
ترافيك هدر ندهند.« او با اشاره به برخي جوسازي‌هاي 
رسانه‌اي عليه تونل توحيد گفت: »شهرداري در سال‌هاي 
اخير اقدامات مثبتي در مباحث مختلف انجام داده كه به 
نقد كشيدن آن به اين صورت، آن هم از سوي رسانه‌هاي 
نزديك به يك جريان خاص سياسي، چندان منصفانه 

نيست.«

تهران بايد به سمت تونل‌سازي برود
عضو هيات‌رئيسه شوراي شهر تهران با تاكيد بر اينكه ترافيك 
تهران نيازمند تونل توحيد است، گفت: » شهرداري تهران 
از اين پس بايد به سمت تونل‌سازي برود.« عليرضا دبير 
با اشاره به سياست تونل‌سازي در شهرهاي گوناگون دنيا 
گفت: »در اكثر شهرهاي دنيا كه به لحاظ وضعيت شهري 
از ما جلوتر هستند، پل‌هاي روگذر جمع شده و به‌جاي آن 
تونل‌هاي زيرگذر احداث مي‌شود.« او ادامه داد: »تهران بايد 
به سمت تونل‌سازي و استفاده از فضاهاي زيرسطحي برود. 
البته از آنجايي كه در تهران اولويت‌هاي ديگري وجود دارد، 
نمي‌توانيم تمامي پل‌هاي روگذر را جمع كرده و به‌جاي آن 
تونل ايجاد كنيم.« دبير در ادامه گفت: »بايد با استفاده از 
تمامي امكانات در محل‌هاي مورد نياز مانند خيابان توحيد، 
بزرگراه صدر - نيايش، بزرگراه حقاني و ميدان ونك تا بزرگراه 

كردستان و... به تونل‌سازي بپردازيم.«
عضو هيات‌رئيسه شوراي شهر تهران با اشاره به اينكه رويكرد 
تونل‌سازي در شهرداري تهران به‌وجود آمده است، همچنين 
گفت: »در دنيا بحث استفاده از فضاهاي زيرسطحي اكنون با 
جديت پيگيري مي‌شود تا از اين فضاها براي جبران مسائل 
و كمبودهاي موجود در شهر استفاده شود.« او  با تاكيد بر 
اينكه در شهر تهران نيز بايد به سمت استفاده از فضاهاي 
زيرين زمين برويم، گفت: »قطعا مديريت شهري تهران به 

اين سمت در حال حركت است.«

 نگاهي به گسترش 
پاركينگ‌هاي مكانيزه در تهران

بهزاد گروگان
  كارشناس شهرساز 

پاركينگ‌هاي مكانيزه بنابر تبليغات انجام شده، مي‌توانند 
حدود زيادي معضل پارك خودرو را در برخي مناطق 
شهرهاي بزرگ حل كنند. مدل‌هاي گوناگوني از اين 
سيستم ابداع شده كه ظرفيت آن از دو خودرو شروع و 
در موارد بزرگ‌تر به ده‌ها خودرو بالغ مي‌شود. همچنين 
استقرار اين نوع پاركينگ‌ها بسته به موقعيت در سطح 
زمين يا در زيرزمين قابل پيش‌بيني است. آمريكا نخستين 
كشوري است كه به‌دليل تحول سريع و موتوريزه شدن 
گسترده در وسايل نقليه‌اش در اوايل قرن بيستم، ساخت 
پاركينگ مكانيزه را در دستور كار قرار داد. يكي ازنخستين 
پاركينگ‌هاي مكانيزه در سال 1937 ميلادي يعني 
بيش از 70 سال پيش در شهر شيكاگو ساخته شد و به 
بهره‌برداري رسيد. پس از جنگ جهاني دوم اين موج تحول 
و دگرگوني به اروپا رسيد و شهر لندن در ساخت پاركينگ 
مكانيزه پيش قدم شد. هدف اين نوشتار توجه به مزاياي 
پاركينگ‌هاي مكانيزه نسبت به پاركينگ‌هاي طبقاتي 
و كاربرد آن در شهر تهران نخواهد بود زيرا چند صباحي 
است تبليغات كافي در مورد فوايد استفاده از اين سيستم‌ها 
از جمله نياز به فضاي محدود و ظرفيت زياد آن در پارك 
خودرو و... انجام شده است. در اينجا نگاهي به معضلات 
بومي شدن اين وسيله و محدوديت‌هاي استفاده از اين 
تكنولوژي را در شهر تهران بررسي خواهيم كرد. مشكلات 
پاركينگ‌هاي مكانيزه خصوصا در ظرفيت بيش از 20 
خودرو را به سه بخش بروز مشكلات ناشي از وجود نقص 
فني در خودروهاي داخلي فاقد استاندارد؛ هزينه سنگين 
بهره‌برداري، نگهداري و پشتيباني كه در درازمدت مزيت 
اقتصادي اين سيستم را در مقابل پاركينگ‌هاي طبقاتي 
سنتي منتفي مي‌سازد و مشكلات ناشي از وقوع زلزله 
تقسيم مي‌شود. پارك فشرده و نزديك به يكديگر خودروها 
ريسك خطر را در اين پاركينگ‌ها افزايش مي‌دهد. مثلا 
180 خودرو در يك پاركينگ مكانيزه، به فرض آنكه باك هر 
اتومبيل حدود50 ليتر بنزين داشته باشد، به معني تراكم 
90 بشكه 100 ليتري در يك فضاي بسيار محدود خواهد 
بود كه با توجه به نبود استانداردهاي لازم و وجود نقص فني 
برخي از خودروهاي ساخت داخل و آتش‌سوزي خود به خود 
آنها،باعث بروز حوادثي به‌ويژه محل پاركينگ‌ها مي‌شود كه 

بايد به اين مسأله توجه بيشتري نشان داد.

نرگس رضايي  
تهران امروز  
 

براس��اس تازه‌ترين آمار و ارقام س��ازمان 
حمل‌و‌نقل ش��هرداري ته��ران نزديك به 
يك ميليون خ��ودرو در ته��ران با مبدل 
كاتاليستي تخريب ش��ده تردد مي‌كنند 
كه اين خودروها در بهترين شرايط هركدام 
به اندازه چهار خودرو داراي استاندارد روز 

آلودگي توليد مي‌كنند. 
وحيد نوروزي، مديرعامل ستاد معاينه فني 
شهرداري تهران در اين رابطه به تهران‌امروز 
مي‌گوي��د: در حال حاض��ر نزديك به يك 
ميليون خودرو در سطح شهر تهران وجود 
دارد كه مب��دل كاتاليس��تي آنها تخريب 
شده و هركدام از اين خودروها بيش از حد 
استاندارد سازمان حفاظت محيط زيست 
كه در يك دوره يورو يك و در دوره‌اي ديگر 
يورو دو بوده،  هستند كه اين موضوع يك 
تهديد جدي براي محيط زيست پايتخت 
محسوب مي‌شود. او در توضيح اينكه اين 
خودروها تا چه حد به محيط‌زيست آسيب 
مي‌زنند، ادامه مي‌ده��د: اين خودروها كه 
با مبدل كاتاليس��تي تخريب ش��ده تردد 
مي‌كنند در بهترين شرايط به اندازه چهار 
خودرو استاندارد روز آلودگي توليد كرده 
و با توجه به اين مس��اله مي‌ت��وان چنين 
محاسبه كرد كه بيش از سه ميليون خودرو 
نامرئي با مي��زان آلايندگي بالا در ش��هر 
وجود دارد ك��ه هيچ ارگان و دس��تگاهي 
مسئوليت آن را برعهده نمي‌گيرد. هرچند 
اين مقام مسئول در سازمان حمل‌و‌نقل و 
ترافيك ش��هرداري تهران خلأ نظارتي در 
برخورد با اين خودروها را مهم‌ترين عامل 
ايجاد آلودگي توسط آنها مي‌داند و معتقد 

است شهر را به مرز بحران زيست‌محيطي 
مي‌كشاند اما از ديدگاه او و برخي مديران 
ش��هري و راهنمايي‌و‌رانندگ��ي اين تمام 
ماجرا نبوده و ناآگاهي شهروندان در مورد 
كاربرد اين دس��تگاه موجب شده مشكل 

دامنه بيشتري پيدا كند. 
نوروزي با انتقاد از سهل‌انگاري شهروندان 
در اين رابطه مي‌گويد: برخي ش��هروندان 
با اين تصور كه مبدل كاتاليس��تي موجب 
كاهش ش��تاب خودرو مي‌ش��ود آن را از 
خودرو برداش��ته و با منبع اگزوز يكس��ره 
مي‌كنن��د ك��ه اي��ن موض��وع متعاقبا به 
ايجاد آلودگي مي‌انجام��د و ضرورت دارد 
در اين رابط��ه اطلاع‌رس��اني‌هاي لازم از 
س��وي ارگان‌هاي رس��مي صورت گيرد و 

ش��هروندان نس��بت به ابعاد و پيامدهاي 
تردد با خودرو فاقد مبدل كاتاليستي آگاه 
شوند. موضوعي كه به‌نظر مي‌رسد همكاري 
بخش‌هاي مختلف اجرايي در حوزه شهري 

و محيط‌زيست را مي‌طلبد.

  اهميت مبدل كاتاليستي كمتر از ترمز 
ABS نيست

مديرعامل س��تاد معاينه فني ش��هرداري 
تهران ب��ا انتقاد از بي‌توجهي مس��ئولان و 
ش��هروندان به موضوع مبدل كاتاليستي 
مي‌گوي��د: اهميت مبدل كاتاليس��تي كه 
گازهاي آلاينده ناش��ي از احت��راق ناقص 
س��وخت را به گازهاي بي‌خطر و بخار آب 
تبديل كن��د، كمتر از ترم��ز ABS نبوده 

و مس��ئولان بايد به اين موضوع نيز توجه 
كنند. چراك��ه فقدان مبدل كاتاليس��تي 
 با ايجاد آلودگي س�المتي ش��هروندان را 
به خطر انداخته و باعث آلودگي هوا مي‌شود 
كه سالانه درصد قابل‌توجهي از شهروندان 

را به كام مرگ مي‌كشاند. 
از ديدگاه او، اقدام مس��ئولان راهنمايي و 
رانندگي در الزام خودروس��ازان به رعايت 
حداقل‌هاي ايمني قاب��ل توجه بوده و لازم 
است اين اقدام در مورد مبدل كاتاليستي نيز 
صورت بگيرد چراكه براساس آمار و ارقام، 
تعداد خودروهاي فاقد مبدل كاتاليس��تي 
رو به افزايش ب��وده و اين موضوع نگراني‌ها 
را عميق‌تر مي‌كند. او مي‌گويد: خودرويي 
كه سه‌سال از عمر آن مي‌گذرد يا 80 هزار 

كيلومتر كار كرده بايد مبدل كاتاليس��تي 
آن تعويض ش��ده و مالكان خ��ودرو به آن 
توجه كنند چراكه در صورت عدم تعويض 
آن نقش و كاركرد آن ك��ه تبديل گازهاي 
آلاينده ناش��ي از احتراق ناقص سوخت به 
گازهاي بي‌خطر است از بين مي‌رود.  كما 
اينكه ما در حال حاضر با معضل آلودگي هوا 
در پايتخت مواجهيم و اين مساله وضعيت 

آلودگي را وخيم‌تر مي‌كند. 

  دوس��وم خودروهاي پايتخ��ت برگه 
معاينه فني ندارند

بي‌توجهي به موضوع مبدل كاتاليس��تي 
در حالي اس��ت ك��ه از ديدگاه ن��وروزي، 
معاينه فني خودروها ه��م چندان جدي 
گرفت��ه نمي‌ش��ود و 85 درص��د ظرفيت 
مراكز معاين��ه فني خالي بوده و دوس��وم 
خودروه��اي پايتخت ب��دون برگه معاينه 

فني تردد مي‌كنند. 
او مي‌گويد: براس��اس آمار و ارقام رسمي 
دو و ني��م ميلي��ون خودرو واجد ش��رايط 
معاينه فني فاقد برگ��ه معاينه فني بوده و 
اين در حالي است كه حجم قابل توجهي 
خودرو فرسوده در سطح شهر وجود دارد 
كه موجب افزايش آلودگي هوا مي‌ش��ود. 
نوروزي معتقد اس��ت: تاكنون تنها 700 
هزار خ��ودرو معاينه فني ش��ده و موضوع 
معاينه فني تقريبا در تمامي كلانش��هرها 
مورد غفلت واقع ش��ده اس��ت. طوري كه 
ظاهرا موضوع معاينه فني تابع اعمال قانون 
بوده و هر وقت سختگيري‌ها كاهش يافته 
شهروندان كمتر به انجام معاينه فني اقدام 
كرده‌اند كه البته اين موضوع لازم اس��ت 
آسيب‌شناسي شده و راه‌حل اساسي براي 

آن انديشيده شود.

منظور  به  تهران  شهرداري 
ايستگاه‌هاي  از  بهره‌برداري 
B.T.S( و عرضه  مخابراتي )
خدمات مورد نياز تلفن همراه با مشاركت اپراتورهاي 
تلفن همراه اقدام به ساماندهي دكل‌هاي مخابراتي 
كرده است.  مديرعامل شركت ارتباطات مشترك 
شهر وابسته به معاونت مالي و اداري شهرداري تهران با 
بيان اين خبر گفت: با توجه به وجود مشكلات پوشش 
ارتباطات شهري در درجه اول و نياز به افزايش ظرفيت 
سرويس‌دهي تلفن‌هاي همراه در درجه بعد، شهرداري 
تهران در نشست‌هايي كه با مديران تلفن‌هاي خطوط 
همراه اول، تاليا و ايرانسل داشت، پيشنهاد ثبت 
شركتي را ارائه نمود تا براساس اهداف و عملياتي كردن 
برنامه‌هاي آن بتوان دغدغه ارتباطي و عدم آنتن‌دهي 
مناسب را براي هميشه از بين ببرد.  او اعلام كرد:‌ از 
ابتداي سال 88، نصب دكل‌هاي تلفن‌همراه طبق 
تاييد كميسيون فني شركت كه متشكل از نمايندگان 
معاونت خدمات شهري، معاونت شهرسازي و معماري، 
سازمان پارك‌ها و فضاي سبز، سازمان فناوري اطلاعات 
و ارتباطات شهرداري تهران، سازمان تنظيم مقررات 
و ارتباطات راديويي و نمايندگان اپراتورهاي تلفن اول 

تاييد مي‌شود.  مديرعامل شركت ارتباط مشترك 
شهر گفت: تدوين لايحه ساماندهي دكل‌ها، آنتن‌ها، 
تاسيسات مخابراتي و ارتباطي، عضويت در كميته 
تنظيم مقررات و حفاظت در برابر اشعه، عقد قرارداد 
شهرداري با اپراتورهاي تلفن همراه، كارگزاري 
شهرداري تهران، سازمان آتش‌نشاني و خدمات ايمني 
و سازمان فناوري اطلاعات و ارتباطات شهرداري 
تهران در امور ساماندهي دكل‌هاي اپراتورهاي تلفن 
همراه، هماهنگي لازم جهت ساماندهي ايستگاه‌هاي 
مخابراتي توسط شركت ارتباط مشترك شهر از جمله 
وظايف اصلي اين شركت است كه تاكنون در بخش 
فني با احداث و راه‌اندازي 10 سايت مشترك بين 
سازمان آتش‌نشاني و خدمات ايمني و اپراتورهاي تلفن 
همراه و چهار سايت ديگر نيز در دست بررسي فني 
است.  مديرعامل شركت ارتباط مشترك شهر با اشاره 
به ايستگاه‌هاي زيباسازي شده گفت: سايت زميني 
در پارك چيتگر، سايت زميني در پارك جمشيديه، 
سايت پشت‌بامي در چيتگر شمالي، سايت پشت‌بامي 
در حاشيه بزرگراه صياد شيرازي و سايت پشت‌بامي 
همراه اول در بزرگراه حكيم قبل از ميدان نور از ديگر 

اقدامات اين شركت بوده است. 

جلسه كارگروه كاهش آلودگي 
هواي تهران در حالي با حضور 
رئيس سازمان محيط‌زيست 
و استاندار تهران تشكيل مي‌شود كه برنامه جامع 
كاهش آلودگي هواي تهران در دهمين سال اجرايش 

با سرنوشتي غم‌انگيز روبه‌رو شده است. 
قرار بود با اجراي برنامه جامع كاهش آلودگي هواي 
تهران طي 10 سال گذشته كيفيت هواي تهران به 
استانداردهاي سازمان بهداشت جهاني نزديك شود، 
امري كه البته به دلايل مختلف هرگز اتفاق نيفتاد. 

ي��ك كارش��ناس محيط‌زيس��ت درب��اره عل��ل 
شكس��ت اين برنامه به مهر مي‌گوي��د: »اين برنامه 
به‌دلي��ل عدم‌تخصي��ص بودج��ه كاف��ي و نيز عدم 
مسئوليت‌پذيري وزارتخانه‌ها و ارگان‌هاي ذي‌ربط 
و از همه مهم‌ت��ر عدم‌تصويب كامل اي��ن برنامه در 
مراجع ذي‌ربط عملا اجراي آن را با شكس��ت كامل 

مواجه كرد.« 
به اعتقاد وحيد نوروزي، مهم‌ترين شاخص براي 
اثبات شكست اين برنامه ثبت 35 روز ناسالم در 
9 ماه گذشته در شاخص كيفيت هواي تهران است. 
آن هم در شرايطي كه استاندارد سازمان جهاني 
بهداشت تنها يك روز از سال را براي هر آلاينده 

مجاز مي‌داند.
اين همه در شرايطي رخ مي‌دهد كه كميته اجرايي 
كاهش آلودگي هواي تهران نزديك به يك سال 
است كه كاملا منحل شده و كارگروه كاهش آلودگي 
هواي تهران با مسئوليت استانداري استان تهران 
پيگيري اقدامات و برنامه مديريت كاهش آلودگي 
هواي تهران را از معضلي ملي به برنامه‌اي استاني 

تقليل داده است.
اين در حالي است كه براساس برنامه چهارم توسعه 
كشور، سازمان محيط‌زيس��ت بايد به‌گونه‌اي عمل 
مي‌كرد كه در آخرين س��ال اجراي اين برنامه يعني 
س��ال 88 كيفيت هواي تهران به ش��رايط مطلوب 
مي‌رس��يد كه متاس��فانه اين مس��اله محقق نشد و 
در آخرين ماه‌هاي س��ال 87 صرفا كارگروه كاهش 
آلودگي هواي ته��ران بر مبن��اي آيين‌نامه اجرايي 
تصويب ش��ده در نشس��ت هيات‌وزيران تش��كيل 

شده است. 
برخي از كارشناسان محيط‌زيست با اشاره به كارگروه 
كاهش آلودگي هواي تهران معتقدند در يك‌سال 

اخير اين كارگروه وظايف خود را نشناخته و در 
حالي كه قرار بود اين كارگروه به رياست استانداري 
تشكيل شود، جاي خود را با كميته هماهنگي مواقع 
اضطراري آلودگي هوا اشتباه گرفته و در اين يك‌سال 
تمام اقدامات خود را در قالب شرايط اضطراري 

تنظيم كرده است.
براساس برنامه‌هاي از پيش طراحي شده استاندارد 
توليد خودرو در ايران بايد تا دي ماه سال 89 براساس 
استاندارد يورو3 باشد، امري كه به نظر نمي‌رسد در 

شرايط فعلي تحقق آن قابل تصور باشد.
از نظر آنها آلودگي هواي تهران در چهار سال گذشته 
بدترين روزهاي خود را پشت‌سر گذاشته و در چنين 
شرايطي كارشناسان محيط‌زيست و طرفداران 
هواي پاك منتظر هستند تا ببينند در جلسه فردا 
رئيس جديد سازمان محيط‌زيست چه تمهيداتي 
را براي جبران شكست برنامه جامع كاهش آلودگي 
هواي تهران كه زمان آن به پايان رسيده درنظر 

گرفته است. 
آيا قرار است در جلسه فردا اتفاق تازه‌اي رخ بدهد؟ اين 
سوالي است كه اغلب دلسوزان محيط‌زيست از خود 
مي‌پرسند. امري كه به‌نظر مي‌رسد با اوضاع و احوال 

نامطلوب تهران ضرورت آن بيش از پيش باشد. 
به عقيده اغلب كارشناسان محيط‌زيست تهران 
نيازمند برنامه جديد و قابل اجرايي با تعيين متوليان 
امر در حد ملي براي برون‌رفت از معضل آلودگي 
هواي پايتخت است و پرداخت به مسائل موقتي و 
اضطراري آلودگي هواي تهران در حد مسكن‌هاي 

لحظه‌اي دردي را از شهر تهران دوا نمي‌كند.
اصلي‌ترين معضل آلودگي هواي تهران موضوع 
خودروهاي فرسوده است كه مثل دملي چركين با 
مصرف سوخت بالا و ايمني پايين و خسارات شديد 
اقتصادي را به شهروندان تهراني وارد مي‌كند. امري 
كه از سوي دولتمردان كاملا رها شده و متولي 
پاسخگويي كه بتواند كار آن را در قالب كمي و كيفي 
و در زمان مشخص اندازه‌گيري كند درحال‌حاضر 

وجود ندارد.
اين در حالي است كه براساس برنامه‌هاي از پيش 
طراحي‌شده استاندارد توليد خودرو در ايران بايد 
تا دي‌ماه سال 89 براساس استاندارد يورو3 باشد. 
امري كه به‌نظر نمي‌رسد در شرايط فعلي تحقق آن 

قابل تصور باشد.

برنامه جامع كاهش آلودگي هوا شكست خورد
هواي تهران هر روز از استانداردها دورتر مي‌شود

مديرعامل شركت ارتباط مشترك شهر خبر داد:
 بهره‌برداري از دو جايگاه CNG ورود شهرداري به ساماندهي دكل‌هاي مخابراتي 

در منطقه19 
معاون حمل‌ونقل و ترافيك منطقه با بيان اين خبر گفت: 
»دو جايگاه CNG در خيابان‌هاي مطهري و ورزش راه‌اندازي 
مي‌شود تا خدمات مناسب‌تري در اين زمينه به شهروندان 
ارائه شود.«  الله وردي‌زاده گفت: »با توجه به كمبود 
جايگاه‌هاي CNG در سطح شهر، احداث دو جايگاه در 
منطقه جنوب تهران كمك شاياني به كاهش ازدحام وسايط 
نقليه در ساير جايگاه‌هاي سوخت‌رساني خواهد شد.« او 
گفت: » نصب تابلوهاي هشداردهنده، علائم ايمني، تابلو 
شناسايي و گاردريل‌هاي متعدد در بزرگراه‌ها، ترميم تابلو« 
و گاردريل‌هاي معيوب، نصب سه دستگاه پل عابر پياده در 
بزرگراه‌هاي تندگويان و تقاطع خيابان شكوفه و بزرگراه شهيد 
كاظمي به آزادگان و دولتخواه، انجام اصلاحات هندسي در 
معابر ميثاق جنوبي، قنبري، مطهري جنوبي، شكوفه، كوه 
بريان و مسير كندرو بزرگراه شهيد كاظمي، انجام اصلاحات 
هندسي در 11 معبر، مناسب‌سازي 14 مسير براي رفاه حال 
معلولان، نرده‌گذاري در 9مورد ميدان‌ها و ايمن‌سازي 29 
محور از معابر شرياني و خط‌كشي محوري و عرضي به متراژ 
131 هزار متر از ديگر اقدامات حوزه معاونت حمل ونقل و 

ترافيك منطقه بوده است.«

دريافت مجوز براي دوره جديد 
طرح فروش متري مسكن

فارس: معاون مالي و اداري شهردار تهران از تصويب مجدد 
طرح فروش متري مسكن و دريافت مجوز آن براي دوره 
جديد خبر داد. محمدحسين پورزرندي با اشاره به اقدامات 
شهرداري در زمينه رسيدگي به بافت‌هاي فرسوده، گفت: 
»در حال حاضر تهران 14هزار هكتار بافت فرسوده دارد 
كه نوسازي همه آن با توجه به شرايط درآمدي شهرداري 
به تنهايي مقدور نيست و نياز به مشاركت بخش‌خصوصي 
دارد.« او ادامه داد:» در اين راستا لايحه‌اي به شوراي شهر 
ارائه شد تا براساس آن، ساختمان‌هاي موجود در بافت‌هاي 
فرسوده از پرداخت همه عوارض شهرداري معاف شده و 
به اين ترتيب مشاركت بخش‌خصوصي نيز بيشتر شود.« 
پورزرندي با بيان اينكه اوراق مشاركت 200 ميليارد توماني 
شهرداري نيز آماده انتشار است، گفت: »طرح فروش متري 
مسكن نيز مجدد در بانك مركزي تصويب و مجوز آن براي 
دوره جديد دريافت شده است.« معاون شهردار تهران، گفت: 
»اميدواريم با تسهيلاتي كه شهرداري فراهم كرده، مشاركت 
بخش‌خصوصي در نوسازي بافت‌هاي فرسوده بيشتر و اين 

كار با روند بهتر و سريع‌تري انجام شود.«

مناطق در شهر

بوستان ترافيك در منطقه 20 شهرداري تهران  جزو 57 طرحي بود كه روز شنبه توسط شهردار تهران 
افتتاح شد تا دانش آموزان با فرهنگ ترافيك بيشتر آشنا شوند    عكس: حامد فرج‌الله/ تهران امروز

اعلام اسامي افراد واجد شرايط دريافت آرم طرح ترافيك تا پايان دي
غلامحسين زمان‌آبادي گفت: »اسامي افراد واجد شرايط دريافت آرم طرح ترافيك تا پايان اين ماه اعلام 
مي‌شود.« غلامحسين زمان‌آبادي، رئيس صدور آرم طرح ترافيك معاونت حمل‌ونقل و ترافيك شهرداري با 
اعلام اين خبر گفت: »اسامي خبرنگاران براي دريافت آرم طرح ترافيك از سوي خبرگزاري‌ها، روزنامه‌ها و 

مجلات داده شده است.«

او با بيان اينكه سال گذشته پنج‌هزار سهميه آرم طرح ترافيك خبرنگاران بود، گفت: »هنوز تعداد سهميه واجدان 
شرايط دريافت آرم طرح ترافيك به خبرنگاران مشخص نيست.«

رئيس صدور آرم طرح ترافيك با بيان اينكه كل سهميه‌هاي طرح ترافيك، 90 هزار نشان است، ادامه داد: »اسامي 
افراد واجد شرايط دريافت آرم طرح ترافيك تا پايان اين ماه اعلام مي‌شوند.«

اولين پياده‌روي استاندارد نابينايان آشنايي دانش‌آموزان با فرهنگ ترافيكارتباط رفتارهاي ترافيكي باعوامل مختلف
محمد حسن شهيدي، كارشناس ارشد مهندسي حمل‌ونقل و ترافيك 
گفت:‌ »اگر يك مهندس تنها راه‌حل ترافيك را در احداث پل و بزرگراه 
بداند، نگاه او بخشي و مقطعي و به‌اصطلاح عاميانه است.« او در ادامه افزود: 
»حيات حمل‌ونقلي شهر را بايد با حيات اقتصادي، اجتماعي، فرهنگي و 
حتي سياسي شهروندان در تعامل بدانيم.« شهيدي رفتارهاي ترافيكي 
شهروندان را با عوامل اقتصادي، اجتماعي، فرهنگي و سياسي آنها مرتبط 
دانست و گفت: »ممكن است حتي ناراحتي از گراني كالاها و اجناس هم 
هنگام رانندگي با تخلف و قانون‌گريزي بروز كند.« شهيدي چنين واكنشي 
را از نظر جامعه‌شناسي كنش به رفتارهاي پيراموني دانست و گفت: »در 
كشورهاي توسعه‌يافته به جهت رعايت اصول شهروندمداري، رفتارهاي 

ترافيكي شهروندان هم براساس قوانين مدني است.«

شهرداري منطقه 7 تهران نخستين پياده‌رو استاندارد نابينايان را در راستاي 
اجراي طرح جامع پياده‌رو خيابان شريعتي با اعتباري بالغ بر 10 ميليارد 
تومان مي‌سازد. سعيد احمدياني با اعلام اين خبر گفت: »با توجه به مشكلاتي 
كه پروژه‌هاي عمراني در فصل پاييز و زمستان دارند پيش‌بيني مي‌شود اين 

پروژه تا پايان سال جاري كلنگ بخورد.« 
احمدياني در ادامه صحبت‌هاي خود گفت: »استفاده از كفپوش‌هاي 
زردرنگ براي نابينايان كه جزو استانداردهاي جهاني است براي نخستين‌بار 
در قالب اين طرح اجرا مي‌شود.« به گفته معاون فني - عمراني شهرداري 
منطقه، پياده‌رو خيابان شريعتي نخستين پياده‌رو استاندارد براي نابينايان 
است كه در ورودي و خروجي‌هاي آن از كف‌پوش‌هاي سكه‌اي استفاده 

شده است.

معاونت حمل‌ونقل و ترافيك شهرداري منطقه14، كارگاه‌هاي آموزش 
ترافيك را به‌منظور آشنايي دانش‌آموزان با اصول و ضوابط ترافيك در 
مدارس منطقه برگزار كرد. مهندس منصور هنرور، معاون حمل‌ونقل 
و ترافيك شهرداري منطقه 14 با اشاره به نهادينه كردن دانش ترافيك 
در ميان دانش‌آموزان گفت: »كارگاه‌هاي آموزش ترافيك در مدارس  در 
راستاي ارتقاي فرهنگ ترافيك ميان دانش‌آموزان و تاثير به‌سزاي آن در 
جلوگيري از روند ناسالم جريان فرهنگ ترافيكي، مشكلات اجتماعي و 
زيست‌محيطي برگزار شد.«هنرور ادامه داد: »موضوعات آموزش داده شده در 
اين كارگاه‌هاي آموزشي شامل رعايت نكات ايمني كودكان از جمله نشستن 
در اتومبيل، صحبت نكردن با والدين هنگام رانندگي، شناخت مفهوم علائم 

راهنمايي‌ورانندگي، هستند .« 

شهر)حمل‌ونقل(

مخابرات
شهر

محيط زيست
شهر

آمار سازمان حمل‌و‌نقل از تردد خودروها با مبدل كاتاليستي تخريب شده

سه ميليون خودرو  خطرناك در‌خيابان‌هاي تهران     

برخي شهروندان با اين تصور كه مبدل كاتاليستي موجب كاهش شتاب خودرو مي‌شود آن را از خودرو برداشته و با منبع اگزوز يكسره 
مي‌كنند كه اين موضوع متعاقبا به ايجاد آلودگي مي‌انجامد


